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Cégünk sokéves tapasztalata alapján - amit a 
veszélyes áru szállítás területén szerzett- 
felismerte azt a hiányosságot, amit a mai 
informatikai lehetőségek ugyan már lehetővé 

tennének, de jelenleg ezen a területen mégsem született olyan komplex rendszer, ami profilokra 
bontva, de mégis egyben vizsgálja és optimalizálja a munkafolyamatokat, figyelembe véve azok 
hatékonyságát, biztonságát és az ebből következő környezetre gyakorolt hatását. Ezen igény hatására 
született a DataBridge Logisztikai Rendszer.  

A szoftver tervezésekor nagy hangsúlyt fektettünk az integráltságra, rugalmasságra és maximális 
felhasználói ergonómia elérésére. Mindezen célok eléréséhez 15 év ERP rendszer fejlesztés 
tapasztalatát, párosítottuk 15 év veszélyes árufuvarozás tapasztalatával. Kiváló szakember 
csapatunkat és a legkorszerűbb informatikai eszközöket használtuk fel, hogy biztosítsuk hosszú távon 
a korszerűséget, fejleszthetőséget és versenyképességet. 

A  rendszer fő elemei: 

Hatékonyság 
 
Készlet optimalizálás 
 

Fontosnak tartottuk egy olyan felhasználói felület létrehozását, aminek a használata 
egyszerű, átlátható, és rendelkezik azzal a képességgel amivel a vevő által támasztott 
kereskedelmi igényeket képes megvalósítani. Ide tartozik a töltő állomáshálózat és depók 
készletszintjének folyamatos kontrolja, a készlet szintek tervezése, figyelembe véve a korábbi 
forgalmakat, szezonális és árváltozásból adódó változásokat, tendenciákat. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

Fuvarszervezés-optimalizálás 
 

Fuvarigények betöltése 
 
A készletoptimalizálás és tervezés által generált fuvarigényeken kívül a rendszer fel van 
készítve a vevők tetszőleges formátumban érkező (e-mail, ftp, http úton érkezett tetszőleges 
formátumú adatállomány) egyéb rendeléseinek gyors, pontos és kontrolált rögzítésére. 
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Készlet- és rendelés adatok feldolgozását követő fuvarfeladatok kiosztása 

A DataBridge a jelenleg ismert legkorszerűbb matematikai modellek segítségével 
optimalizálja a fuvarokat, figyelembe véve valamennyi releváns feltételt. A optimalizálás célja 
az ügyfél számára a legjobb kihasználtság a elérése, természetesen maximálisan szem előtt 
tartva a minőségi szolgáltatás nyújtásának szükségességét. A rendszer sokrétűségét 
bizonyítja hogy tetszőleges optimalizálási feltételrendszerek alapján nyújthat komplex 
megoldást pl.: árbevétel alapján, üres-rakott km kihasználtság alapján stb. 
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OTC (On-Board Truck Computer) 
 

Az elkészült fuvarkiosztást a 
szállítóeszközön elhelyezett 
fedélzeti computeren (OTC) 
látják a sofőrök. Az elvégzett 
szállítást itt tudják aktualizálni, 
ami azonnal, visszakerül a 
rendszerünkbe így láthatjuk a 
már teljesült kiszállításokat és 
hogy hol tart a sofőr a napi 
munkában. Az OTC-n 
megjelenítünk 
minőségbiztosítási elemeket 
pl.: kötelező check lista 
műszakkezdés előtt, 
különböző fáradtság tesztek, 
balesetvédelmi előírások stb. 
Az online kapcsolatnak 
köszönhetően lehetőség nyílik 
szöveges üzenet küldésére 
mind a fuvarszervező és a 
sofőr, mind az egész flotta 
között. A navigáció 
használatánál bejelölhetünk 
eseménypontokat pl. 
traffipax, KPM ellenőrzés, 
baleset, torlódás, stb. amivel a 
GPS pozíció automatikus 
beküldésével az egész flottát 
figyelmeztethetjük.   
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Adatszolgáltatás 
 

A rendszer fő célja az „on-line fleet observation” és „on-line product & losses information” a 
logisztikai lánc teljes folyamatában ( Depótól a logisztikai célállomásig). Emellett kiszolgálja a 
teljes ügyvitel vonatkozású információ igényeket a logisztika, pénzügy, kontrolling és 
management területén egyaránt. 
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Biztonság 
 

Erőforrás fejlesztés 
 

Célja egy logisztikai cégprofil kifejlesztése, mely a cégben tevékenységet végző operatív 
személyzet folyamatos kontrolját, oktatását és hatékonysági felügyeletét célozza meg. A 
cégünk filozófiája szerint egy modern logisztikai rendszerben három fő profil határozza meg 
az adott cég hatékony és biztonságos működését   
Ilyenek:  

 Sofőr profil 

 Diszpécser profil 

 Management profil 
 
Sofőrre irányuló fejlesztés, melynek célja egy sofőr profil kialakítása. Az optimalizált sofőr 
profil alkalmazásával elemzéseket készíthetünk a sofőr vezetési szokásairól. Folyamatosan 
frissíthetjük az elméleti tudását illetve tesztelhetjük a szakmai felkészültségét. Az “e” oktatás 
bevezetése leegyszerűsíti és költséghatékonyabbá teszi a nagyobb cégeknél az oktatásokat. 

 Oktatási területek:  
 Balesetvédelem 

 Elsősegélynyújtás 

 Környezetvédelem 

 ADR 

 Minőség biztosítás 

 Vezetési, és pihenő idő 

 

Az oktatási anyagot a szállítóeszközön illetve oktató teremben elhelyezett számítógépen 
kaphatják a sofőrök szöveg, kép, illetve film formájában ennek elsajátítása után tesztet 
töltenek ki, aminek az eredményét, statisztikáját a management rendszeresen figyelemmel 
kísérheti. Amennyiben a sofőrnél valamilyen tudásbeli hiányosságok merülnének fel, külön 
oktatásban részesülnének. A sofőr folyamatos tesztelése és szellemi frissességének 
folyamatos kontrollja lényeges, ezáltal csökkenthetjük azt a veszélyességi kockázati tényezőt, 
amit a sofőr, mint ember jelent a veszélyes áruszállításban.  
 

 
Sofőr profil 
 

Jelenleg a veszélyes anyagok fuvarozása jóval nagyobb kockázatot hordoz magában, mint a 
nem veszélyes anyagok fuvarozása, illetve a személygépjármű vezetés. Ennek ellenére 
nincsenek plusz információk a vezetők a felkészültségéről, az alap személyiségéről, a vezetési 
stílusáról. Ennek hiányában nem lehet megalapozott döntést hozni arról, hogy melyik vezetőt 
milyen nehézségű útvonalra állítsa a diszpécser, melyik útvonalon a legkisebb a valószínűsége 
annak, hogy hibát követ el. A közlekedésben, így a veszélyes anyagok szállításában is nagyon 
nagy rizikó faktor a vezető. Ezen a speciális területen, talán hatványozottabban igaz ez. Ennek 
ellenére alig található a cégeknél baleseti jegyzőkönyv, statisztikák, melyek a szűrésre, a 
megelőzésre koncentrálnának. Valamint de nem utolsó sorban kijelenthetjük, hogy a 
rendszer folyamatos kontrolljának köszönhetően a szállításhoz kapcsolódó árubiztonsággal 
szembeni visszaélések esélye minimalizálódik. 
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Diszpécser profil 
 
A rendszernek köszönhetően a komplett logisztikai folyamathoz tartozó operatív 
munkavégzésnek mintegy 80%-a teljesen automatizált, a rendszerbe implementált 
paraméterek alapján ellenben 20%-ban szükséges a manuális hozzáférés. Ennek a kölcsönös 
egymásra utaltságnak köszönhetően átfogó és transzparens referenciákat kaphatunk a 
diszpécserek munkájának eredményességéről  
Ilyenek: 
 

 rakott-üres km futás 

 visz major helyzetekben probléma megoldó képesség 

 operatív szintű ügyfélkapcsolati management 
  

Környezetvédelem 
 

Az optimális útvonaltervezésnek és a defenzív vezetői profil alkalmazásának köszönhetően 
csökken a káros anyag kibocsátás (fék, gumi), a javítási periódusok meghosszabbodnak, tehát 
ezzel a logisztikai integrált rendszerrel rendelkező cégek biztosak lehetnek abban hogy a 
legmagasabb szintű HSEQ követelményeknek is maximálisan megtudnak felelni. Havária 
esetén az online adat kommunikáció eredménye képen az aktuális Vészhelyzeti Forgatókönyv 
(emergency action plan) aktualizálása miatt a környezetkárosító hatás csökken. Ennek 
következtében a logisztikai tevékenységhez tartozó környezetkárosító hatások szintje 
egyértelműen minimalizálásra kerül. Egy veszélyes anyagokat szállító gépjármű baleseténél a 
környezet sérülése 10-szer, 20-szor, sőt 100-szor nagyobb lehet, mint egy hasonló méretű 
gépjármű katasztrófájánál.  A környezetvédelemnél van még egy terület, mely indokolja a 
technológiafejlesztést: a fuvarozás ezen, speciális területén az anyagok kopása, 
elhasználódása olyan mértékű, mely jelentős környezetvédelmi tényező  
 

Üzemeltetés 
 
Műszaki nyilvántartórendszer fejlesztése 
 

A műszaki nyilvántartó rendszer kialakítása során figyelembe vettünk minden olyan tényezőt, 
amely ADR területen felmerült sokéves tapasztalatunk során. Nyilvántartjuk a szállító 
eszközöket és a sofőröket egyaránt. Adatlap rendszert alkalmazunk ahol különböző 
eseményeket illetve objektumokat tudunk rögzíteni. A rögzített esemény életciklusa lehet 
dátumhoz vagy kilométerhez kötött így minden „lejáratról” az előre beállított figyelmeztetési 
időben értesítést kap a felelős illetve folyamatosan látható a várható lejárat is. Amennyiben 
használjuk az ERP rendszer iktató modulját, akkor egy kattintással hozzáférhetünk a járművek 
minden dokumentumához. Az ERP pénzügyi moduljával létrehozott kapcsolat segítségével 
folyamatosan láthatjuk a gépjármű költségeit is. Ezáltal egy kattintással készíthetünk költség 
riportokat, kimutatásokat. A modulok kapcsolódásának köszönhetően az előre tervezett 
szervizek megjelennek a fuvarszervezői modulban ezzel is figyelmeztetve a fuvarszervezőt, 
hogy a szerelési időpontban ne tervezzenek az autóra fuvart. A műszaki rendszer bevezetése 
után megszűnnek a lejárt vizsgák, okmányok, engedélyek, hitelesítések, kötelező szervizek, 
orvosi vizsgálatok, oktatások elmaradásából, elfelejtéséből adódó anyagi kockázatok. 
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Jármű adatlap: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

Sofőr adatlap: 
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TM. 

Hardverfejlesztés  
 
A DataBridge rendszerhez saját fejlesztésű kommunikációs eszközt (DataBox) használunk, 
amely kimondottan ehhez a feladathoz készült. Ezáltal elkerüljük a kompatibilitásból, termék 
megszűnésből adódó kellemetlenségeket. Fejlesztőink egyedi kéréseknek is eleget tesznek 
rugalmasan kezelve a felmerülő piaci igényeket. 

 

A DataBox jelenlegi paraméterei: 

 

 CH-3721F típusú GPS modul 

 Csatornák száma 44 

 Érzékenység -158 dBm 

 Coldstart idő < 45 másodperc 

 Hotstart idő < 1 másodperc 

 Pontosság 5 méter 

 Frissítési idõ 1 másodperc 

 Teljesítmény 180 mW 

 SIMCom SIM300D típusú GSM modul 

 Frekvencia sávok 900/1800/1900MHz 

 GPRS osztály GPRS multi-slot class 10/8 

 GPRS adásmód GPRS mobile station class B 

 Működési tartomány -30 °C to +80 °C 

 Adatátviteli sebesség 85.6 Kbps 

 Csatlakoztatott Giroszkóp 

 Bemenetek száma 12 

 Kommunikációs interfész GSM, RS-485, CAN 

 Tápfeszültség 12V-tól 28V-ig 

 Áramfelvétel adás üzemmódban ~200 mA 

 Áramfelvétel készenléti üzemmódban ~90 mA 

 Méretek ( szél./hossz/mag. ) *mm+ 55 x 75 x 38 

 Beépített akkumulátor 750 mAh / 3,7V 
 

 
 
 

Adatkapcsolati interfész fejlesztése ERP rendszerekhez 
 

A DataBridge mint informatikai termék teljesen illeszkedik a Datamagic Vállalatirányítási 
Rendszerhez, ezzel is komplett megoldást kínálva ERP rendszerrel nem rendelkező cégek felé. 
Amennyiben rendelkeznek ERP rendszerrel, egyedi adatkapcsolati interfészt fejlesztünk, így 
kapcsoljuk a DataBridge rendszert a meglévő vállalatirányítási rendszerekhez. 
 
 
 
 
 

Köszönjük megtisztelő figyelmüket!  
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TM. 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Notices: 

Tamás Illés 

E-mail address: sales@westbridge.hu 

Tel.: +36 30 953 5228  

 

Technical questions: 

Zsolt Verebes 

E-mail address: zsolt@datamagic.hu 

Tel.: +36 20 929 4873 
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